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ANTECEDENTES APORTADOS POR LA ASOCIACION NACIONAL DE
IMPORTADORES DE MOTOCICLETAS (ANIM)

Presentacion "Noise Emissions/Noise: New Test Method”. entregado
en reunién de lobby AW002AW 357389 solicitada por el Sr. Carlos
Reitze, representante de ANIM, con delegacion del JAMA — Japan
Automobile & Motorcycle Manufacturer Association. Reunién 9 de
Noviembre de 2017.

Presentacion “Necesidad de Adecuacidon de Norma de Emision de ruido
para Motocicletas” — ANIM. Reunidon 14 de Junio de 2018.
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€ New Test Method: New Measurement/Calculation Method to Regulate ReaI Life Noise Emissions ;
Simulating Real World Urban Driving <Key Factors> 4
— Current Method —/ — R41-04 —\ | * Correlation between PMR and —
Urban Acceleration acceleration rate >

Full Acceleration from 50km/h

g
Maximum Acceleration Pattern

(Full Throttle)

at 50km/h (microphone) _
* Representative speed: 40km/h for

Real World Acceleration Pattern vehicles with PMR=50, 50km/h for
(Partial Acceleration) vehicles with PMR > 50

e 95th Percentile value of the actual
driving date was selected for the test

kUnusual Condition in Real WOrld) ' Representing Real World

- condition
[Overview]
Assume that acceleration has a proportional As the partial acceleration test shows less
relationshjp with noise level reproducibility, the noise level is calculated from full
<Lurban concept> acceleration and constant speed test data

Full Acceleration Noise
(Lwol)

Lurban is obtained by proportional calculation

Urban driving yfji‘:n) Lurban=Lers +( Lwot—Lers ) X o urban/ O wot

E =Lwot— Kp>X(Lwot—Lecrs)
@
=1 (Partial Power Factor:kp =1— ot urban,” Gt wot)
O Constant Speed
2 Noise (dB(A))
=
= (Lers) Class Lurban Lwot
PMR = 25 73 "
0 Urban Acceleration  Full Acceleration 2 |25 <PMR=50| 74 |Lurban+5=79
Acceleration ( Qurban) ( Gwot) 3 PMR > 50 77 Lurban+5=82

Introducing the New Test Method Representing Real World Driving
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¥ ASEP*(applicable to vehicles with PMR>50 (Class IIl): verify nonexistence of the defeat
device operation by regulating the variation of the sound level within the specified

minimum and maximum engine speed

*Additional Sound Emission Provisions
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» Limit: from reference point +3dB, ASEP limit is specified as a
linear line of 5dB/1000rpm for upper side, and 0dB(1dB as of :I @55"3/'1000’?"‘

2017)/1000rpm for lower side (must be below the line) EOdB/1000rPm
N, amE 4

g<i!eili> 13 dB 'UPPER lim

t

» Criteria must be met at all points within the range from Lower
to Upper ASEP limit (must have linear correlation)

.
—— ASE B ¢

2HFEEE dB

& Ref point
LOWER limit :
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@ Silencing System Fibrous Material: Must meet one of the following conditions

a. Comply with the Noise requirement after removal of the material

b. Material Test (Heating/Acid)
c. Pre-test Conditioning (by continuous road operation, pulsation or test bench)

Additional ASEP & Silencing System Fibrous Material Requirements
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Noise: UN R41Revision History 3 JAMA
In spite of the effort in US/Europe/Japan enforcing the stricter noise limit (reducing 3~13dB
in the past decades th~=ag] life noise reduction has not been achieved successfully
1995&7" cen nce On\\’_.ults show that the reduction in noise limits for @ [ EU/US 850003, 550000
POW. Ref . wie past 15 years have not led to a corresponding reduction 5 | — T 17300 S 17500
inreq ... emissions. Ba| — T s al2te
me2 f —l L g
New Test Method representing the real life driving necessary §8° - ;
1 | e
New Study started in ISO ==l tmmmmmmees
1 72 |
1995- J/US/EU Urban Cycle study conducted " [Japan ===
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Correlation between PMR* and acceleration rate found
New test method established based on the correlation *PMR: power-mass-ratio
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Real Life Driving Study
Frequency analysis of the actual urban driving speed showed that median falls on

40km/h for vehicles with PMR= 50 and 50km/h for vehicles with PMR>50

30
| _ 45km/h to 50km/h Range

'ce On\Y representative for Urban Driving of
Refe\' e“ Ja———— motorcycles
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- JAMA

Frequency analysis on the acceleration per driving speed showed correlatlon between acceleration

and PMR (95t percentile marked)

- Acceleration condition for defined test speed (40/50 km/h) were adopted PMR=50
; 20kn/h 5o 0kn/h 40km/h \
@™ 0.838 +0. 674 Togio(PUR) : o= -0. 428 + 1. 206 logy PWR) | (30 T = 0. 987 + 1. 361 Togso (PHR)
4‘0 r = 0 478 \ \( 4‘0 - r = 0. 720 40 B l' = 0. 789
“ g . "-\ & '
t At ,“ce Oﬂ V.» 30 | o 30 f
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NT=RALYE, KW/t NO-TALYE, kW/t NT=3ALYE. KW/t
/ 50km/h  S0ka/h 70km/h et
@gs= —0. 720 + 0. 980 log;o (PHR) @ g= 0. 748 + 0. 809 log;o (PHR) = @gs= 0. 455 + 0. 590 10g;o (PMR)
r = 0.700 ol r=0.732 w L r= 0.517
E 30 | o | 30 |
u‘ L ]
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(JARI report)
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Select the gear satisfying the reference acceleration to calculate Lurban J

| R41-04 Acceleration Curve H

4 (2) Measure o wot*at each gear
(In this case the 3 gear satisfies the condition)
'\\l Acceleration %Use the following formula
) f ere ce 0 wat=72.9dB(3rd) g2y V38— (Vhw /36
wotl M/ 8= )=
2X(20+2)
Re 1 ‘ +10% -
“ 1 & i - \e 1% s 7 Test Condition ~
~ | e aoivem § '
& 3.33XIog(PMR)-4.16 _, / Ref Acceleration Gtwdret ~ B—| B T Ves Ckm/h):at exit
~ | A e !
£ SaTsbuPass | P P ath P2=°P20m  Ver(km/h):at microphong
~2 [ - o 4 vrmEs|
o . ! VaaCkm/h):at ent
%‘ \ Target Acceleration ammg)*% /A e
= Only full acceleratoin for / \_ J
= PMR=25 P \1.28><|og<PMR>=-1_19
1 (3) Calculate Lurban
| 1.37 Xl0a(PMR)-1.08 130 |EEEEE Add Lwot and Lers according to the acceleration
Lers=67.0dB(35% ) ke=1—1.39,/2.65=0.48
=729—0.48X(72.9—67.0)=70.1d
VPP'=4ka/h Ver =50km /h / Luban=72.9—0.48 X(72.9—67.0)=7 B
0 _ i g (1) Calculate PMR (Sample)
_ Max power(28kW)X1000
0 25 50 PI\;; 10 125 |PMR= Vehicle Mass (195kg)+driver (75kg) =103.4
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asociacién nacional de
importadores de motocicletas
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Necesidad de Adecuacion de Norma de
Emisidon de Ruido Para Motocicletas

Junio de 2018

ANTECEDENTES (1)

* Con fecha 1 de Diciembre de 2015 fue publicado en el Diario Oficial el Decreto
7/2015 del Ministerio de Medio Ambiente que establece la norma de emisién de
ruido para vehiculos livianos, medianos y motocicletas.

* El proceso para la elaboraciéon de esta norma se inicié el 15 de Septiembre de
2008 con la publicacién de la Resolucién Exenta n® 2781, CONAMA, que dio inicio
a la elaboracion del anteproyecto de la norma de emision.

* Dicho anteproyecto fue publicado para consulta publica en el Diario Oficial el 15
de Enero de 2011.
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ANTECEDENTES (1)

* El Consejo Consultivo emitié su opinion en Octubre de 2012 y el Consejo de
Ministros para la Sustentabilidad lo aprobd en Diciembre de 2014.

e La norma definié limites de emision y sefialé que los procedimientos serian
fijados por la Superintendencia de Medio Ambiente. Dichos procedimientos
fueron publicados en el Diario Oficial el 4 de julio de 2017.

* La entrada en vigencia estd definida 24 meses después de la publicacién en el
Diario Oficial de la resolucién de la Superintendencia del Medio Ambiente que
establezca los procedimientos de ensayo. Por lo anterior, la norma entrard
vigencia en julio de 2019.
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‘awcoudn nacional de
mporiadores de molocileias

PROCESO DE DISCUSION DE LA NORMA

* La elaboracién de esta norma de emisién fue un proceso extenso el cual abarcé
un periodo de mas de 7 afos.

* Para su elaboracién se considerd la normativa ambiental vigente en la época de
la discusién, la que en el caso de la norma de ruido correspondia a la norma
europea Euro 3.

e Con posterioridad a la publicacién del decreto 7 MMA (Diciembre de 2015), en
Enero de 2017, entré en vigencia en Europa la norma de ruido Euro 4 que
reemplazé a la anterior norma EURO 3.
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SITUACION ACTUAL

* La norma de emisién de ruido Euro 4, actualmente vigente en Europa y Japén, no
sblo ajustd los limites de emisidn, sino que también realizé cambios en los
métodos de ensayo.

* Al respecto, una cantidad relevante de las motocicletas actualmente
comercializadas en el pais, son disefiadas y fabricadas para cumplir con la norma
de ruido Euro 4 (UN R41-04).

* Dado lo anterior, los certificados que serdn emitidos, serédn bajo esta norma y no
bajo la norma de ruido anterior, EURO 3 (UN R41-03).

 Dada esta situacidn, los importadores de motocicletas en el pais se encontraran
en la imposibilidad de acreditar el cumplimiento de la norma de ruido EURO 3,
contenida en el decreto 7, no obstante encontrarse certificadas para cumplir con
la norma de ruido que la reemplazd, esto es, la norma EURO 4.

ALTERNATIVAS DE SOLUCION

* Como alternativa de solucién, se propone que utilizando las facultades del
Ministerio de Medio Ambiente se interprete administrativamente que aquellas
motocicletas que se encuentran certificadas con la norma EURO 4 cumplen con
la norma anterior EURO 3. Este camino permitiria dar certidumbre en el corto
plazo respecto de la situacion futura.

*Sin perjuicio de lo anterior, y para efectos de que esta situacion quede
adecuadamente reflejada en la normativa nacional, se propone modificar el
decreto 7, incorporando la posibilidad que la acreditacion del cumplimiento de la
norma de emisién pueda ser realizada utilizando aquella norma que hubiese
reemplazado a la norma internacional tomada como referencia para la
elaboracién de la norma nacional.
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