n

 Poblacién s
Huasco II
(PMI) Anual 0,27 0,34

Analisis Calidad del Aire PMI Agricola SO2 — Normas secundarias (pg/m3)

sy 18L7| 30 | 1578 | oss | 2846 | 1000 | 2285

1oy |(P99,73) 2 - SRR
24hrs | 47 5 1,47 0,12 53,59 365 | 14,68
Anual | 29,8 0 0,25 0,02 30,07 80 37,59
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El PMI agricola en relacién al MPS, homologado a partir de la modelacién de MP10 al no ser fiable una
modelacion del primer parametro mencionado, coincide con la ubicacién de la Estacién N°1 de monitoreo de
MPS de propiedad de CAP Mineria.

6.2 Medio Humano

El proyecto alterara de forma significativa el sistema de vida y costumbre de la comunidad al alterar “el flujo de comunicacién
y transporte”, considerando que se sefiala la existencia de 174 viviendas en el entorno inmediato a la via, de las cudles sélo 9
se sefialan como desocupadas.

Con respecto a la afectacion de la dimension demogréfica, impacto que pudiese existir con la llegada de trabajadores de otra
zona del pafs debido a la gran mano de obra a utilizar, mas a(n considerando que hay otros proyectos en proceso de
evaluacién en la zona, que también requieren un alto nimero de trabajadores, sin embargo es posible concluir que el
Proyecto privilegiara la mano de obra local y empresas metalmecanicas de la zona. Adicionalmente, es necesario considerar
que durante las mantenciones periddicas de Planta de Pellets (cada 8 meses), ingresan a faena alrededor de 1000
trabajadores temporales, es decir, un nimero similar al que se espera en el Peak de la etapa de construccién. Esto Gltimo
permite inferir que la etapa de construccion del Proyecto no afectara de manera significativa la dimensién demografica.

Por otra parte, la mano de obra contemplada para la etapa de operacion es apenas superior al nimero de funcionarios actual.
Méximo para ambas fases 100 personas adicionales.

6.3 Ruido
a) Etapa de construccion:

A continuacién se detallan las principales actividades que, durante la etapa construccion del Proyecto, pueden provocar un
incremento del Nivel de ruido ambiente.

[J Movimiento de tierra

[ Movimiento de materiales

[ Equipos estacionarios

O Manipulacion de materiales

O Maquinaria de Impacto

Niveles de potencia acstica estimados para la etapa de construccion:

Actividades Niveles de emision de potencia
acustica LwdBA
Movimiento de tierra 101
Movimiento de materiales 100 i
Equipos estacionarios 103
Magquinaria de impacto 114
Manipulacién de materiales 111




Los receptores sensibles detectados corresponden a casas ubicadas en Villa Guacolda se encuentran a 900 m donde se realiza
la ampliacion de la planta.

Se observa en el anexo 6.2 del EIA, presentado por el titular que durante la etapa de Construccion del Proyecto, el Nivel de
inmisién de ruido méximo permitido por €l DS 146 para las casas ubicadas en Villa Guacolda, no es superado en horario
diurno como nocturno.

Los receptores se encuentran ubicados de acuerdo al DS 146 en una zona III, donde el nivel de inmisién de ruido méximo
para el horario diurno y nocturno corresponde a NPC=65 dBA y NPC= 55 dBA respectivamente.

De acuerdo a las estimaciones realizadas, el nivel de inmisién de ruido total alcanza a NPC=43 dBA tanto en periodo diurno
como nocturno en las casas ubicadas en Villa Guacolda que se encuentran a 900 m

Entre las distintas actividades de construccién y los deslindes del Proyecto, el Nivel de inmision de ruido méximo permitido por
el DS 146, NPC= 70 dBA, no es sobrepasado en el Perimetro del Proyecto, durante la etapa de Construccién.

b) Etapa de Operacion:

Durante la etapa de operacidn, el conjunto de actividades que se desarrollaran en planta de pellets una vez que los nuevos
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equipos sean implementados tendran asociados nuevos niveles de potencia aclstica que se indican a continuacion:

Magquinaria Niveles de emisidn de potencia
acustica Lw, dBA

Transformador 85

Cancha de pellets 105

Harnero 110

Correa transportadora 85

Espesador 105

Se realizé calculo de los Niveles de inmision de ruido en el deslinde Oeste, durante la etapa de Operacién de la Planta de
Pellets. Al cumplir con el DS 146 en el deslinde Oeste, en el cual estad concentrada la mayoria de la actividad, se puede
concluir que para los demas deslindes también se cumplird con el mencionado decreto; el valor NPC= 70 dBA permitido por el
DS 146, no es sobrepasado en el deslinde Oeste, en la etapa de Operacion de la Planta.

De acuerdo a las estimaciones realizadas, el nivel de inmision de ruido total alcanza a NPC=39 dBA tanto en periodo diurno
como nocturno en las casas ubicadas en Villa Guacolda que se encuentran a 900 m receptor mas cercano.

6.4 Medio Marino

El titular sefiala durante este proceso de avaluacién que, al no verse modificadas las caracteristicas de la descarga del
proyecto respecto de lo ya autorizado por la Direccion General del Territorio Maritimo y Marina Mercante, no formaria parte
del procedimiento de evaluacién ambiental. Més alin, el titular insiste en mencionar que: como en este proyecto las descargas
no superaran el flujo autorizado, ni hay modificacién alguna de las instalaciones del ducto, la COREMA no tiene competencia
legal para revisar ni las descargas autorizadas ni las condiciones de su autorizacion, dentro de las cuales estd la capacidad de
recepcion del medio marino.

Por lo anterior, el titular reitera que las caracteristicas del emisario y de la zona de disposicion, las caracteristicas de linea
base, la modelacién de la descarga y sus posibles efectos fueron entregadas a las autoridades competentes, tanto durante la
tramitacién inicial del emisario, como durante de modificacién del punto de descarga y se encuentran contenidas en los
documentos considerados en dicha tramitacion, todos en poder de la Direccion General del Territorio Maritimo y Marina
Mercante.

El titular sefiala durante este proceso de avaluacion que, la capacidad del sector marino para recepcionar las descargas, al no
verse éstas modificadas por el proyecto respecto de lo ya autorizado por la Direccién General del Territorio Maritimo y Marina
Mercante, no formaria parte del procedimiento de evaluacién ambiental, tal como se ha sefialado en forma reiterada desde la
misma presentacion del EIA.

Finalmente, el titular en adenda 3 aclara que, analizando en detalle tanto las caracteristicas de la descarga del efluente
minero de Planta de Pellets como las autorizaciones en virtud de las cuales ella ha sido aprobada por las distintas autoridades
competentes; ésta no constituye un RIL sino que un relave minero. Asimismo, el titular sefialé que las descargas se
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circunscribirdn estrictamente a lo evaluado y aprobado ambientalmente en el afio 2001. En consecuencia, el sistema de
disposicién de relaves no forma parte integrante del proyecto que se somete a evaluacién.

Al respecto |a DIRECTEMAR se pronuncia en los siguientes témimos respecto del Informe Consolidado de Evaluacion (ICE)
ORD: N° 12.600/94 del 08 de Septiembre de 2010:

" 1. Por D.S, (M} N° 456 de 18 de mayo de 1973 se otorgd la Cocesidn Maritima a Compaliia Minera del Pacifico  para,

entre otros objetos, amparar instalaciones existentes y complementarias de /la Planta de Pellets y cafierias de desague para

arrojar al mar relaves no contaminantes de /a planta de Pellets en la Ensenada Chapaco, cuya  Ultima modificacion consta

del DS (M) N° 291 del 19 de Agosto de 20003.

2. Por la DIM y MAA ORD. N° 12.600/550 del 11 de Agosto del 1993 se aprobd el Sistema de Descarga de Relaves de /a

Planta de Pellets de Huasco, mediante un emisario submarino en la Ensenada Chapaco.

3. Por Resolucion de DGTM y MM ORD. N° 12.600/1343 del 27 de Agosto de 1993 se autoriza en formra  fransitoria ef
sistema provisorio de descarga de relaves de la planta de pellets de la CMP de Ensenada Chapaco.
4.-Por-Resolucion de fa-DGTM-y-MM-ORD N°-12.600/218 del 1-de febrero del 2002 se autorizo-el cambio-def punto—de

decarga bajo las condiciones q allf se indican.
5. De tal modo que, la conformaidad al proyecto dada por este organismo con competencia ambiental, se realiza  con la
observacion de que /a empresa debe dar cumplimiento a /as condiciones que se han indicado en cada caso en lo

ordinarios respectivos respecto del monitoreo de la decarga, especialmente la indicada en el oficio G.M CAL ORD N°
12.600/47 CMP de fecha 15 de junio del 2010.

6. B cumplimiento de fas condiciones referidas en el numero anterior, serd fiscalizado a través de un plan de cumplimiento
ambiental, que serd monitoreado por la Autoridad maritima, en el cual el titular debe presentar un cronograma de actividades
que permita ajustar el contenido de su descarga al medio marino, cumpliendo con ello con la legislacion ambiental

vigente.”

El SERNAGEOMIN en su ORD. N° 4690 del 8 de septiembre del 2010 se pronuncia en los siguientes términos respecto del
Informe Consolidado de Evaluacion (ICE):

"E proyecto presentado sdlo considera las ampliaciones y modificaciones de la planta de Pellets y no presenta a evaluacion
ambiental el depdsito de relaves correspondiente. El organismo que aprueba este tipo de depdsitos es el SERNAGEOMIN a
través del “Reglamento para la Aprobacion de Proyectos de Disefio, Construccidn, Operacion y Cierre de los Depdsitos de
Relaves” (D.S. 248/2006 del Ministerio de Mineria)"...

"Este Servicio se pronuncia Conforme y basado en el principio de gradualidad de la Ley 19.300, sugiere a la autoridad
ambiental, se otorgue a Ia empresa el plazo de 1 afio para que sea presentado al SEIA, un proyecto de depdsito de relaves,
necesarfo para el funcionamiento de fa Planta.”

Finalmente, v sin perjuicio de lo sefialado precedentemente, el titular debera en un plazo méximo de 18 meses contados
desde la fecha de la presente resolucién, someter al SEIA a través de un Estudio de Impacto Ambiental, el sistema definitivo
de disposicién de los relaves de la Planta Pellets, de manera de lograr una solucién permanente a dicho sistema. El sistema de
disposicion de relaves deberd ser construido e implementado en un plazo no superior de dos afios contados desde la
Resolucion de Calificacion Ambiental aprobatoria de dicho sistema.

6.5 Arqueologia.

En el anexo N° 13 de la Adenda 1 se entrega plano que indica la cobertura del estudio arqueoldgico y la ubicacidn de los sitios
registrados en la linea base.

El drea de emplazamiento del sitio del Hallazgo N° 1: planta de pellets Huasco 1, se encuentra medianamente intervenido al
encontrarse préximo, hacia el sur, de las instalaciones industriales de la planta de pellets, entre ésta y el camino.

Se trata de una concentracién arqueoldgica prehispanica, tipo conchal, que podemos adscribir a una ocupacién efimera y/o
espacio marginal de un sitio mayor, los que abundan en las terrazas mas préximas a la costa (Rivas 2008) lo que se vuelve
dificil de determinar dado la alteracidn preexistente en el lugar a causa de las instalaciones industriales y obras de remocién

asociadas. Su baja densidad, ausencia de restos diagndsticos, nos llevan a estimar como de baja relevancia dicho hallazgo al
mismo tiempo que se estima como poco significativo el impacto del proyecto sobre esta concentracién,

El Hallazgo N° 2 planta de pellets Huasco 2 en el 4rea de influencia indirecta del proyecto corresponde a un sitio arqueolégico

—-——estratificado, prehispanico, tipo conchal, de alta relevancia, que podemos-adscribir a una ocupacién recurrente multifuncional,
por poblaciones de adaptacién costera, probablemente en tiempos alfareros, el que registra un importante impacto pre-
existente por la planta de pellets, la que ha ido cubriendo este sitio hacia el sur, al mismo tiempo que cubriendo de sedimento
carbonoso estos depdsitos. Por otra parte, dado su ubicacién en el Al del proyecto, es que se estima como medianamente
significativo el impacto potencial del proyecto sobre este sitio.



El Hallazgo N° 3 fuera del area de influencia corresponde a una conchal arqueoldgica prehispanica, que podemos adscribir a
un campamento u ocupacién marginal respecto de un sitio mayor. Su baja densidad, ausencia de restos diagnosticos, nos
llevan a estimar como de relevancia moderada dicho hallazgo al mismo tiempo que se estima como poco significativo el
impacto potencial del proyecto sobre éste.

El Hallazgo N° 4 em El sector La dunas fuera del area Influencia corresponde a un conchal arqueoldgico prehispanico, que
podemos adscribir a un campamento u ocupacién marginal respecto de un sitio mayor. Su baja densidad, ausencia de restos
diagndsticos, nos llevan a estimar como de relevancia moderada dicho hallazgo al mismo tiempo que se estima como poco
significativo el impacto del proyecto sobre éste al ubicarse fuera del area de cobertura del proyecto.

6.6 Impacto Vial
El 'impa'cto del F‘réyec_to'sob're el sistema de transporte del area, constituido en este caso por las rutas C-46 y C-468, se realizé

un Estudio de Impacto en el Sistema de Transporte, el cual se adjuntd en el Anexo 6.3 del ETA. En particular, se identificd el
punto mas sensible del trayecto, para el cual se realizd una modelacidn con aaSIDRA y verificar asi el comportamiento de
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dicha interseccion durante el periodo de mayor soliGitacion por parte del proyecto, la Etapa de Construccion. Se presentan a
continuacion los principales aspectos y conclusiones de dicho estudio.

O Se model6 para la etapa de Construccion la interseccion conformada por las calles Lautaro y Craig (correspondiente a una
interseccién en T) donde la rama prioritaria corresponde Craig.

O De acuerdo al registro de accidentes de Carabineros y de CONASET, las rutas que se utilizaran en el Proyecto presentan

tasas bajas de accidentes.

O De acuerlLos tramos que atraviesan las localidades urbanas de Freirina y Huasco presentan un mayor riesgo, especialmente
para la circulacion de peatones. En el caso de Freirina, esta situacion cambiaria radicalmente con la implementacién del by-
pass comprometido por otro Titular durante su respectivo Estudio de Impacto Ambiental. En el caso de Huasco, sera
necesario incorporar algunas medidas que permitan mejorar la seguridad del entorno, especialmente en la interseccién de
Lautaro / Craig.

O Se modeld la interseccion de Lautaro con Craig (etapa de construccidn), en Huasco, a través del modelo aaSIDRA, lo que
obedece a la necesidad de evaluar si la capacidad de la interseccidn sera suficiente para satisfacer la demanda vehicular. Es
importante hacer notar que la modelacién se realizé sobre la base de un escenario de demanda muy desfavorable, de modo
de asegurar que el nivel de servicio que realmente tendra este cruce sera mejor que el escenario modelado.

O De acuerdo con los resultados obtenidos (aaSIDRA), se deriva que el impacto generado por el proyecto (en términos de
consumo de recursos), serd marginal teniendo presente el bajo nivel de flujo que generara éste. Vale decir, la capacidad
proyectada por la infraestructura, sera suficiente y adecuada para satisfacer la demanda vehicular (méxima), inclusive
considerando un escenario muy desfavorable en términos de flujo.

O Con el propdsito de mejorar la seguridad del entorno, se contempla el mejoramiento del sector urbano de Huasco,
incorporando mejoras en sefiales verticales y demarcaciones, las cuales fueron detalladas en la seccién 10.4.A del Anexo 6.3
del EIA. Los andlisis que se realizaron permiten concluir que las externalidades negativas del Proyecto seran minimas
considerando que se implementaran las recomendaciones y sugerencias de dicho estudio.

7. Medidas de mitigacién, Reparacién y/o Compensacién

7.1 Que del proceso de evaluacién de impacto ambiental del proyecto denominado "Ampliacién y Mejoras Operacionales
en Planta de Pellets" puede concluirse que las siguientes medidas, propuestas por el titular y contenidas en el Estudio de
Impacto Ambiental y sus Adendas, complementadas, en su caso, por los Organos con Competencia Ambiental, son apropiadas
para hacerse cargo de los efectos, caracteristicas y circunstancias establecidos en el articulo 11 de la Ley N° 19.300, las que
deberan cumplirse para la ejecucion del respectivo proyecto:

7.I.I Calidad del Aire

a) Etapa de construccién:

Con el propésito de mitigar las emisiones de material particulado de la construccién e instalacion de la cuarta linea de
molienda, de las mejoras en las instalaciones actuales-y-de la instalacidn y construccion de la segunda linea de pelletizacion,
se consideran las siguientes medidas:

Se humedecerd el material de excavacién previo a su carguio;
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e El transporte de materiales de excavacion serd efectuado con camiones tapados con lonas impermeables y sujetas a
la carroceria, con el fin de impedir la dispersion del polvo. Ademas, se mantendra un nivel de carga de material hasta
10 cm mas abajo del borde de la tolva;

Velocidad restringida de camiones a 30 km/h;

Los vehiculos estacionados se mantendran con su motor apagado.

Se prohibira la quema de residuos y materiales;

Se humectara el terreno en forma oportuna, y suficiente durante el periodo en que se realice las faenas; y

Se hara uso de procesos himedos en caso de requerir faenas de molienda y mezcla.

Ademds, para los vehiculos de transporte se exigira lo siguiente:

s Que los vehiculos motorizados livianos, asi como camiones y maquinarias inscritos en el registro nacional de
vehiculos motorizados después del 01 de septiembre de 1994 porten el sello autoadhesivo que acredite la
certificacidn del cumplimiento de los limites maximos de sus emisiones y aquellos que no lo porten no serdn
-admitidos en la-obra;

¢ Que la maquinaria que participe en Ia etapa de construccmn (maquinaria pesada camlones), cuente CON Su revision
técnica y de gases al dia, en caso contrario no seran admitidos en las instalaciones.

e FEstas medidas seran implementadas en el area del proyecto y caminos no pavimentados, durante la etapa de
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construccion.

El indicador de cumplimiento sera contar con caminos y terrenos humectados, documentacién al dia de la revisién técnica y
de la certificacidn de los limites maximos de emisiones de los vehiculos y maquinarias.

En el caso de las emisiones areales, el proyecto considera medidas de control de las mismas tales como mallas edlicas,
correas cerradas para el transporte (en reemplazo del transporte en camién) y la incorporacién durante la Fase 1 de un
apilador para el manejo del Pellet Feed. Las eficiencias consideradas para las mismas, se indican en la siguiente Tabla.

Proceso Medida de Mitigacién Eficiencia promedio
Descarga de  pre-concentrado | Encapsulamiento y automatizacion 50%
desde cancha acopio del sistema
Almacenamiento de pre- | Instalacion de cortinas edlicas en 50%
concentrado, pellets, pellets feed y | tres caras de los acopios
pellets chips
Transferencia de material Humectacion del mineral 50%
Transporte via camiones Aplicacion de bischofita en caminos 50%

terciarios

b) Etapa de operacion:
Las medidas comprometidas para mitigar las emisiones de fuentes areales, se consideran las siguientes medidas.
e Encapsulamiento y automatizacion del Sistema de descarga de preconcentrado desde cancha acopio.
« Instalacién de cortinas edlicas en tres caras de los acopios en zonas de almacenamiento a granel, en funcién de los
vientos predominantes.
e Humectacion de material en zonas de transferencia.
e La emisidn de polvo fugitivo desde Planta de Pellets, como las canchas de acopio de preconcentrado, pellets, sinter,
granzas y carbén cuentan con un sistema de humectacion que contempla dos aplicaciones de agua diarias.
e Aplicacién de bischofita en caminos terciarios.
e Clpulas en todos los carros que transporten preconcentrado desde Maitencillo a Planta de pellets.
« Los caminos principales cuentan con bischofita y para los restantes caminos se utilizard agua de pozo con un
aglomerante especial para el control de polvo fugitivo.
e Se humectara a las pilas |ntermedlas y pantallas eollcas a Ios acoplos de caliza
I

ingenierfa de detalle no se encuentra conclwda, se puede 1nd|car que gozaran de cobertura en el 100% de su
superficie, similar a la que existe en las correas CV-19 y CV-20 sobre la superficie del mar (Figura 1 de la adenda 2)
y seran de un material resistente a la corrosién y oxidacién como, por ejemplo, fibra de vidrio.

» Se implementara bischofita en los caminos que conducen a los acopios de caliza y Planta de Cal, sﬁuauon Que se ve
reflejada en el plano actualizado adjunto en el Anexo N°9 de la Adenda 2.

e Los acopios de carbdn, caliza, preconcentrado y pellets contaran con un cierre perimetral completo, de altura
superior (1 metro) a la altura maxima declarada del acopio respectivo.




Se adjunta en el Anexo N°2 de la adenda 1 los planos con las caracteristicas constructivas y dimensiones de las cortinas
edlicas, en tanto que en el Anexo N°1 y Anexo N°17 de la adenda 1 se adjunta un plano con la ubicacién en Planta de las
pantallas con las que finalmente contara Planta de Pellets en cancha de preconcentrado y pellets y cancha de carbén. Cabe
destacar que la altura de estas sera igual o superior a la altura méxima de las pilas de acopio y que su objetivo es,
ciertamente, la mitigacién al reducir la velocidad del viento que impacta a los acopios y a las actividades que ahi se realizan
(traspasos, manejo de material, etc.), de manera de evitar el levantamiento de polvo para lo cual se han orientado de
acuerdo a la direccién predominante del viento incidente sobre la Planta de Pellets.

En cuanto al sistema de correas, y debido al riesgo de caida de producto al mar durante el embarque, se contempla:

e lainstalacidn de bandejas recolectoras bajo las correas 19 y 20, las cuales a su vez contardn con cubierta superior al
igual que todas las nuevas correas a instalar durante la Fase I.

« En cuanto a las restantes correas descubiertas existentes, la erosién edlica sera pequefia razén que, sumada a la
imposibilidad de cubrir correas por que cuentan con apiladores viajeros, ha llevado a enfocar los recursos en
medidas-mas-efectivas-de-control-como-lo-son-la-humectacion-de-pilas-y-caminos;-la-aplicacién-de-bischofita-y-la
instalacién de pantallas edlicas en las canchas de acopio cuyos planos se presentan en el Anexo N°2 de la Adenda 1
y cuya altura maxima sera, efectivamente, igual o mayor a la altura méxima de las pilas que protegen.

e Se implementard una manga para confinar la descarga del cargador radial existente a la bodega del buque, lo que
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permitira dirigir la carga y evitar la dispersion de polvo.

Las medidas comprometidas para mitigar las emisiones de material particulado por fuentes fijas, son las siguientes:
« Fl proyecto considera incorporar en la Fase 1 un precipitador electrostatico en la chimenea 2A del horno de parrilla
actualmente en operacién, lo cual permitird disminuir las emisiones de material particulado, el cual debera estar en

funcionamiento a mas tardar en agosto del afio 2012,

s Luego que se implemente la segunda linea de pelletizacién (fase 2), se incorporara una nueva chimenea (chimenea
3) de procesos analogos a los existentes actualmente, los cuales también consideran un precipitador electrostatico.

e Se emitira un informe de monitoreo isocinético de cada chimenea para corroborar que las medidas cumplan su
objetivo.

Las medidas comprometidas para atenuar la emisién didxido de azufre son las siguientes:

e El proyecto considera incorporar en la Fase 1 un lavador de gases en la chimenea 2A del horno de parrilla, lo cual
permitird disminuir las emisiones de Di6xido de Azufre, el cual deberd estar en funcionamiento a més tardar en
agosto del afio 2012.

e Equipo scrubber en la chimenea 2B (pagina 10, Adenda 1)

s Luego que se implemente la segunda linea de pelletizacion, se incorporaré una nueva chimenea (chimenea 3) de
procesos analogos a los existentes actualmente, la cual considera scrubber (lavador de gases) la eficiencia esperada
de este sistema de abatimiento es de 54%.

« Se emitirdn informes de monitoreo de gases, seglin método CH-6 para SO2.

¢ La mantencidn de los sistemas de abatimiento de gases (scrubber y precipitador electrostatico), al igual que los
restantes equipos de la planta de pellets seran sometidos a mantencion cada 8 meses, de acuerdo al plan de
mantencién general de la planta. Durante dicha mantencion, la planta se encuentra detenida por un lapso de 15
dias.

Configuracién con proyecto de las chimeneas de Planta de Pellets




General planta existente | planta existente | comin nueva
Ubicacion en Fase I en Fase I knea en Fase IT
(UTM, PSADSS)
Coordenada Este 280138 280170 280192
Coordenada Norte 6847797 6847860 6847489
Altura Chimenea (m) 60 30 30
. 2l Diametro Salida (m) 5 5
Fisicas Velocidad de Salida (m/s) 7.78 22,6 15,92
Temperatura gases (K) 328,15 320,45 400
| = R e T T R T e = - - Sl
= Scrubber Secrubber
Equipos de :
FRDRE Equipos Precip. Scrubber Precip.
batimiento Blactrostitico Hachosksts

Las medidas comprometidas para atenuar la emision de material particulado sedimentable son las siguientes:
¢ En el marco del Protocolo de Huasco suscrito con la I. Municipalidad de Huasco, se ha generado un plan de creacién
de areas verdes cuyos resultados a la fecha se presentan en el Anexo N°19 de la Adenda 1. Con motivo del presente

— T Proyecto el Titular se compromete a aumentaren un 20% fa superficie que cuenta o espeties arboreas.

Porcentaje de mitigacion de emisiones por proceso emisor y fase del Proyecto

Encapsulamients | Actualmente 1a labor se
Descarga de el i lleva a cabo en un
preconcentrado Y A;et:) gi!:tt: ;thn Sk 2 29 ambiente semi-cerrado
que serd cubierto,
Almacenamiento
de . e 5
Instalacion de Se culminard la instalacién
P;‘;f,gﬁ,i‘:g’ cortinas edlicas de pantallas de acuerdo al
Feed 'Pellets en tres caras de 25% 50% 50% |Protocolo Huasco y se
REE los acopios + plan aplicard plan de
Chl_ps, Cgrbdn, de humectacién humectacién,
Caliza, Sinter y g
Granzas en Cancha
Eficiencia conservadora
Transferencias de | Humectacion del v 3 asociada a la humectacidn
material mineral ) 25% 5% de mineral en los
traspasos.
Transporte via Caminos con
camiones bischofita Ver Tabla 19
Se culminara la instalacién
Manejo de Pilas en J de pantallas de acuerdo al
cancha Hum;(it;agf;l del 25% 50% 50% | Protocolo Huasco y se
(Bulldozing) aplicard plan de
humectacion.
Almacenamiento y
v
Pellets Feed y - 0% 50% 50%
Pellets Chips en
Pilas Intermedias

Porcentaje de mitigacion de emisiones caminos



A continuacidn se presenta un resumen con las caracteristicas de las correas transportadoras en Planta de Pellets.

distancia drea 0.37 0.99 137 52.70% | 57.23%
proceso-cancha
distancia acceso- 0 1.15 1.9 50.00% | 56.05%
cancha carbdn
Lol g0 5o, 0.5 05 05 60.00% | 60.00%
cancha granzas
distancia acceso - 0.22 258 2.58 50.85% | 60.00%
cancha caliza
distancia fg‘m"’“" 0.5 0.5 1.35 53.70% | 53.70%
distancia Can_éh_a_de__ OSSR | [E MR g [ ude % i s T 8- " = g - =L o o
carbdn-tolva de 0237 1.2 1.2 51.98% | 60.00%
quemado
distancia cancha
il 05 0.56 0.56 58.93% | 60.00%

Correas Input Planta — Transporte de Preconcentrado

No posee cobertura, correa subterranea, con sistema
e 39 Preconcentrado de captacion de polvo (colector).
cvz2 49,41 Preconcentrado | No posee cobertura, correa subterranea.
No posee cobertura y seria imposible contar con este
cv3 407,1 Preconcentrado | sistema, ya que esta correa esta dispuesta sobre el
apilador de Preconcentrado.
No posee cobertura, es la correa que pertenece a la
Cv4 41,28 Preconcentrado pluma del apilador.
Posee cobertura en aproximadamente 600 metros, el
Cve 761,1 Preconcentrada | resto no tiene, ya que en este tramo se encuentran
ubicados los buzones de carguio.
Ccv7 91,75 Preconcentrado | Posee cobertura
Ccve 530 Preconcentrado | Posee cobertura
Ccvo 437,12 Preconcentrado | Posee cobertura
CV10 162 Preconcentrado | Posee cobertura

Correas output Planta — Transporte de Pellets
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No posee cobertura, sélo transporte de P. Producto
11 136,92 Pellet Producto | (material aglomerado y endurecido, bolitas de tamafio
menor a 16 mm y mayor a 9 mm).

No posee cobertura, sdlo transporte de P. Producto
12 549,9 Pellet Producto | (material aglomerado y endurecido, bolitas de tamario
menor a 16 mm y mayor a  mm).

No posee cobertura, sdlo transporte de P. Producto
13A 98,82 Pellet Producto | (material aglomerado y endurecido, bolitas de tamafio
menor a 16 mm y mayor a 9 mm).

No posee cobertura, sélo transporte de P. Producto
138 41,94 Pellet Producto | (material aglomerado y endurecido, bolitas de tamafio
menor a 16 mm y mayor a $ mm).

No posee cobertura, sélo transporte de P. Producto
Pellet Producto | (material aglomerado y endurecido, bolitas de tamafio
—|——————|menoral6mmymayora9mm)————— T e e

No posee cobertura, sélo transporte de P. Producto
14 44,4 Pellet Producto | (material aglomerado y endurecido, bolitas de tamafio
menor a 16 mm y mayor a 9 mm).

13C 25,87

No posee cobertura, esta correa esta dispuesta sobre el
apilador de Pellets Producto. Sdlo transporte de P. Producto
(material aglomerado y endurecido, bolitas de tamario
menor a 16 mm y mayor a 9@ mm).

15 774,95 Pellet Producto

No posee cobertura, es la correa que pertenece a la pluma

16 4128 p P t del apilador de Pellets Producto. Sélo transporte de P.

; asde
tamaiio menor a 16 mm y mayor a 9 mm).

No posee cobertura. Sobre la correa se encuentran las
transferenclas moviles, que son las encargadas de distribuir
los pellets sobre las correas, trasladandose a través de ella
P. Producto, P. |para posicionarse justo en el punto donde se encuentra el
18 831,99 Feed, P. Chips y |stock de producto y asi poder recibir alimentacion desde los
Granzas cargadores de capacho. Ademds, posee varios buzones los
cuales reciben material almacenado mediante cargadores
frontales. Lo anterior imposibilita que la correa pueda
contar con un sistema de coberturas.

Posee cobertura, desde que sale de la planta hasta puerto
Guacolda 11 (aprox. 300 metros), otra parte
(aproximadamente 200 metros) cuenta con un sistema de

19 s7151 F‘:sedpmgu&?p:y cobertura en forma de L Invertida, que impide que el viento
k (;‘raﬁzas proveniente desde el mar impacte sobre la correa misma.
Los metros restantes no poseen cobertura, ya que ese
sector se ocupa para realizar limpleza, generalmente
cuando existe camblo de producto a embarcar.
20 99,36 lfee?: Dguggi;: y Pasee cobertura, ccérrea pertenece a la pluma de
Granzae mbarque.

En cuanto a las bandejas bajo las correas CV-19 y CV-20, su implementacién, en lo que al tema ambiental se refiere consta
de tres principios basicos:

1. Las bandejas a instalar seran concavas, de material resistente y auto soportantes, de manera de contener cualquier
material que pudiese caer sobre ellas sin que rebalse por los costades. De acuerdo a lo sefialado en respuesta anterior, se
compromete la mantencién de acuerdo a la condicion de los dispositivos, es decir adecuando la frecuencia de aseo al ritmo de
depositacion de material particulado sobre la bandeja.

2. Las bandejas a instalar tendran un ancho, medido.en su parte superior, mayor al de las correas CV-19 y CV-20 de manera.. .-
de contener cualquier posible rebalse desde estas Ultimas.

3. Su mantencién serd periddica y permanente toda vez que una falla del sistema gatilla la activacién del plan de contingencia
presentado en la Adenda 2 que, en casos criticos, conlleva a una detencién del proceso de embargue y consiguiente pérdida
econdmica.



7.1.2 Via férrea

Medidas de ingenieria:

« Implementacién de ciipulas a los carros del convoy, las cuales tienen como propésito disminuir la erosién edlica de la
carga durante el traslado del material.

e Mejoramiento de la via férrea, que considera mejoramiento de los rieles, limpieza de la faja ferroviaria, y
mejoramiento de los cruces de la via férrea con caminos piblicos de manera tal que estos queden a nivel con la via
férrea.

e  Mejoramiento visual del convoy: para los efectos de los trenes de transporte de pre-concentrado entre Maitencillo y
planta de pellets, se considera pintar carros y locomotoras, implementar sefializacién luminica en locomotoras y
bandas reflectantes en carros.

« Todos los carros que salgan desde la estacién Maitencillo hacia Planta de Pellets contarén con clpulas que cubriran
la totalidad de la superficie de cada carro. Estas clpulas seran de fibra de vidrio (FRP) de 5 mm de espesor y de
estructura autosoportante, con una altura méxima al centro de 0,79 m donde tendra una abertura para carguio. De
esta manera se minimizard la emisién de polvo desde los carros con motivo de transporte de preconcentrado.

En relacién al transporte ferroviario, se consideran las siguientes medidas de mitigacion que tienen como objetivo
contribuir a mejorar las condiciones de vida de las comunidades del drea de influencia de la via férrea del Proyecto. En
especifico, se realizard la implementacién de pantallas aclsticas en lugares especificos de las zonas urbanas, aledafias a la via
férrea, para la proteccion de casas de alta exposicion.

0 Implementacion de cierres con malla tipo ACMA en sectores urbanos

0 Limpieza de la faja ferroviaria e instalacién de barreras autométicas, con sefial luminica y sonora, en cruces ferroviarios con
caminos publicos reconocidos por la Direccidn Regional de Vialidad. Esta obra se realizara en forma coordinada con la
Autoridad competente.

0 Mejoramiento visual del convoy, lo cual considera pintar carros y locomatoras, implementar sefializacion luminica en
locomotoras y bandas reflectantes laterales en carros.

En el capitulo VII, medio humano se resumen las medidas propuestas a implementar a lo largo de la via férrea, las que
comienzan en Maitencillo y culminan en la Planta, abarcando asf las comunas de Freirina y Huasco de la Region de Atacama.
Si bien se indica el tramo a lo largo del cual se materializardn cada una de las medidas, se ha incorporado ademas una
columna en la tabla donde se indica el Sector al que corresponde de acuerdo al levantamiento de Linea de Base realizado en
terreno.

D Se implementaran mejoras paisajisticas en el entorno a la via, acciones que se realizaran de forma coordinada con las
respectivas Direcciones de Obras Municipales de las comunas de Freirina y Huasco, seglin corresponda.

7.1.3 Ruido

Con el propdsito de mitigar las emisiones de ruido de la construccién e instalacion de la cuarta linea de molienda, de las
mejoras en las instalaciones actuales y de la instalacién y construccién de la segunda linea de pelletizacién, se consideran las
siguientes medidas:

e Se respetaran las distancias, identificadas en el Estudio Acistico (Anexo N° 6.3 del EIA), entre las distintas
actividades de construccion y los deslindes del Proyecto:
- Movimiento de tierra: 35 metros.
- Manipulacién de materiales: 50 metros.
- Maquinaria de impacto: 60 metros.
- Equipo estacionario: 35 metros.
Movimiento-de-materialas:-35-matros

e Se emitird un informe de monitoreo de ruido para verificar el cumplimiento del D.s. 146/97 en los receptores
sensibles.

Con el propésito de mitigar las emisiones de ruido en el traspaso del tren por la via férrea:
¢ Durante la presente evaluacidn se ha presentado medidas claras para mitigar el ruido en el tramo Maitencillo -
" Huasco, consistentes en la instalacién de pantallas ac(sticas y uso de riel soldado. Ademés se ha dispuesto la
regulacion del uso de bocina.
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La ubicacién seleccionada para las pantallas acisticas dice relacién con la cercania de las viviendas o establecimientos que
estarian siendo beneficiados respecto de la via férrea. De esta manera, a lo largo del trazado de la linea, se han identificado
viviendas que se encuentran a menos de 10 m de distancias de la zona por donde transita el tren, para lo cual a todas éstas
se les considerd con la medida de mitigacion en comento. Complementariamente, se adjunta en el Anexo N°16 de la adenda
1, un set de figuras donde se presentan virtualmente cémo se veran las pantallas implementadas en cada sector.

7.1.4 Arqueologia

En la etapa de construccidn se consideran las siguientes medidas:
e Segln lo indicado en la Linea de Base del Patrimonio Cultural presentado en el Anexo N® 5.1 del EIA, para los
hallazgos N°1, N°3 y N°4 se instalarad cerco perimetral provisorio e implementara sefialética. En el caso del hallazgo
N°2, se implementaré cerco perimetral y sefialética de forma definitiva.
e Se entregard un informe elaborado por un Arqueologo, sobre el desarrollo de las tareas de preservacmn de los
-elementos-pertenecientes-al patrimonio-cultural. : s

7.1.5 Transporte

En la etapa de construccién se implementaran medidas con el propdsito de reforzar la seguridad de las vias utilizadas por el
proyecto.

Segln lo indicado en el Estudio de Impacto Vial presentado en el Anexo N° 6.2 del EIA:

0 Se reforzara la seguridad de la interseccion de Lautaro con Craig. Para esto se deberd:

- Renovar sefial RPI-2 “Pare” en el acceso norte a la interseccidn de Craig con Lautaro.

- Reemplazar la sefial Ceda el Paso existente en acceso sur de esta interseccion por una sefial RPI-2 "Pare”.

- Incorporacién de sefiales PO-13 “Proximidad de sefial Pare”, en avenida Lautaro 80m al surponiente de la
esquina con calle Craig, y en Ruta C-46, 80m al oriente de la misma interseccion.

- Demarcar el paso peatonal en forma perpendicular al eje de avenida Lautaro, en el acceso sur a la
interseccion

- Demarcacion de flechas de sentido de circulacion en todos las pistas que acceden a la interseccion.

- Incorporacién de vallas peatonales en una extensién aproximada de 102 m en el vértice norte y sur
poniente y al costado oriente de avenida Lautaro, con el fin de encauzar adecuadamente los flujos
peatonales hacia las facilidades propuestas y brindar accesibilidad y seguridad desde y hacia los paraderos
de locomocidn colectiva.

- Demarcacién leyenda “Pare”, con linea de detencidn y linea de aproximacién, en accesos por Avenida
Lautaro y Ruta C-46.

- Demarcacién leyenda “Solo Buses” en ambas bahias de parada de buses en avenida Lautaro, al norte del
cruce con calle Craig. Adicionalmente se consulta la renovacion de la demarcacion de linea de transicién en
ambas bahias.

U Para la Av. Lautaro, entre Arturo Prat y Astillero, se debera:

- Mejorar las acometidas de la calle Astilero al llegar a avenida Lautaro, incorporando demarcacién de
canalizacidn de pistas y filtros de viraje.

- Trasladar sefial PIl-a “Cruce de Ferrocarril” 45 m al poniente, con el fin de solucionar la actual
superposicion entre esta sefal y la sefial Curva a la Izquierda emplazada al costado oriente del cruce con la
via férrea.

- Incorporar demarcacién leyenda “Pare” en el acceso norte de la interseccion de calle Astillero con avenida
Lautaro, en las vertientes oriente y poniente.

- Demarcar el sentido de circulacion en ambas pistas de avenida Lautaro, en el punto medio del tramo entre

calle Arturo Prat y calle Astillero.

- Demarcar el sentido de circulacién en el acceso norte de la interseccion de calle astillero con avenida
Lautaro, especificamente en la vertiente poniente de la pista oriente de calle Astillero.

- Demarcar el “Ceda el Paso” en el acceso a la interseccion de las calles Sargento Aldea y Astillero, por la
calle-Sargento Aldea  —

0 Para la Av. Lautaro, entre Colegio y Serrano, se debera:
- Renovar la demarcacion de eje y borde de calzada.
- Renovar la demarcacion leyendas "pare" y “ceda el paso” en calle Colegio con avenida Lautaro.



- Incorporar la sefial ceda el Paso.

- Renovar la linea de transicion frente al paradero de buses situado al sur -oriente de la interseccion de
Lautaro con calle Colegio.

- Incorporar la demarcacién filtro de viraje, linea de transicion y leyenda "solo buses", situado frente al
refugio peatonal citado anteriormente.

0 Se coordinard con Carabineros de Chile el desplazamiento de equipos de mayor tamafio o que debido a su peso requiera
ser transportado en vehiculos especiales.

O Se contempla la aplicacién de bischofita en caminos complementarios que son utilizados para el transporte de insumos y
productos, no obstante es necesario aclarar que no es factible la aplicacién de este agente en la totalidad de los caminos que
prestan el servicio mencionado. En particular, en el camino que bordea el 4rea de canchas de acopio, y dada la humedad
costera, no es posible aplicar bischofita producto del riesgo de derrape y desbarrancamiento de los vehiculos mientras que en
el camino que cruza a lo largo las canchas de acopio tampoco es posible considerar este material producto de la presencia de
los-cargadores-y-apiladores.—— - — — e i ; o

El transporte de preconcentrado, carbén y caliza debe realizarse mediante camiones cubiertos en su totalidad, con material

sélido que no permita la emision de particulas producto del viento.

7.1.6 Medio Humano

Junto con identificarse medidas particulares para cada sector en las tablas siguientes es posible identificar las siguientes

medidas de carécter general a implementar:

[ Se privilegiaré la utilizacién de mano de obra local (Huasco) para la ejecucion de las obras, de modo de mejorar los indices
de ocupacion de la zona y fomentar el desarrollo de la provincia.

O Se instalard una baliza (luminaria, insonora) sobre el tren para favorecer su identificacion.

O Se controlarén los toques de bocina, en particular en horas de la madrugada (3 a 7 AM)

O Las barreras automaticas a instalar se encontrardn adaptadas para su uso manual en caso de fallas en el suministro
eléctrico.

O Se realizara un taller de capacitacién por unidad vecinal a fin de instruir acerca del buen uso y cuidado de las obras.

O La velocidad de los trenes sera controlada mediante GPS, manteniéndose igualmente un registro en faena con la velocidad
de éstos.

O Para efectos del traslado de los trabajadores hasta la faena se utilizaran vehiculos de acercamiento de modo de no
impactar la locomocién colectiva de la zona y el traslado del resto de la poblacién hacia sus destinos.




Instruir a los maquinistas sobre la obligatoriedad de respetar la velocidad maxima

permitida en area urbana.

No instalar mallas ACMA u ofro tipo de cierre ya que impide el desplazamiento de las
personas.

N1 Libertad | En desmedro de los cierres, construir areas verdes en torno a la via férrea.
No construir pasarelas peatonales en altura ya que limitan el desplazamiento de la
gente, en especial adultos mayores y minusvalidos. Se acuerda mejorar demarcacién y
entorno de pasos habilitados a nivel de la via férrea.
| I o ___|Instalacién de barrera automatica en cruce vehicular LasHeras B i L
Disminuir el ruido (bocinas) en horas de la madrugada (3 a 7 AM)
No instalar mallas ACMA u otro tipo de cierre ya que impide el desplazamiento de las
personas.
i En desmedro de los cierres, construir areas verdes en torno a la via férrea.
0s
Pescadores | No construir la pasarela peatonal en altura (paso Francisco Pizarro) en altura ya que
limitan el desplazamiento de la gente, en especial adultos mayores y minusvalidos. Se
acuerda mejorar demarcacion y entorno de pasos habilitados a nivel de la via férrea.
Instalacién de barrera automatica en cruce vehicular Las Heras, adaptada para su
funcionamiento manual en caso de fallo en el suministro de energia eléctrica.
Villa San | Disminuir el ruido (bocinas) en horas de la madrugada (3 a 7 AM)
Juan-Huasco

Instalacion de barrera automatica en cruce de acceso a la villa, adaptada para su
funcionamiento manual en caso de fallo en el suministro de energia eléctrica.

No instalar mallas ACMA u otro tipo de cierre ya que impide el desplazamiento de las
personas.

En desmedro de los cierres, construir dreas verdes en torno a la via férrea.

No construir pasarelas peatonales en altura ya que limitan el desplazamiento de la
gente, en especial adultos mayores y minusvalidos. Se acuerda mejorar demarcacién y
entorno de pasos habilitados a nivel de la via férrea.

Realizar capacitacion a los pobladores previa instalacién de las medidas de mitigacién
para fomentar el buen uso y cuidado de los cambios.
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Islacion de baliza (uinari) sobre el tren para avorecer su tdenh'ﬁcacié.
Disminuir el ruido (bocinas) en horas de la madrugada (3 a 7 AM)

Instalar malla ACMA en Tte. Merino, construir dreas verdes desde Diego de Almagro
hasta Luis Farias

Las Colinas

(Tte. Merino- | o construir pasarelas peatonales en altura ya que limitan el desplazamiento de la
Luis Farias- | gente, en especial adultos mayores y minusvalidos. Se acuerda mejorar demarcacién y

:"emizlndo de | entorno de pasos habilitados a nivel de la via férrea.
agallanes)-
Eluas:co ) Instalacién de barrera automdtica en cruce vehicular y peatonal Diego de Almagro,

adaptada para su funcionamiento manual en caso de fallo en el suministro de energia

Instalacion de luminarias en sector de la quehrada en Tte. Merino
Disminuir el ruido (bocinas) en horas de la madrugada (3 a 7 AM)
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No instalar mallas ACMA u otro tipo de cierre ya que impide el desplazamiento de las
personas.

Nueva No construir pasarelas peatonales en altura ya que limitan el desplazamiento de la

Esperanza gente en ﬁpec:a! adultos maynres y minusvalldos Se acuerda mejorar demarcacién y

(FCO PlZarmo—=
C. Henriquez)
~ Huasco

Instalacidn de barrera automatica en todos los cruces vehiculares, adaptadas para su
funcionamiento manual en caso de fallo en el suministro de energia eléctrica.

Realizar capacitacion a los pobladores previa instalacion de las medidas de mitigacion
para fomentar el buen uso y cuidado de los cambios.

Instalacién de baliza (luminaria) sobre el tren para favorecer su identificacién.

Instalar malla acma adyacente a la via férrea, incluyendo dreas verdes, mejoramiento
del entorno y luminarias.

Huasco IIT | Instalacién de pasarela peatonal y mejora de sefialética en Los Pimientos, llegando a
Maestranza.

utilizacién de mano de obra local para la ejecucion de las mejoras.

0
Nwﬁg‘:?::a No se alcanzan acuerdos. Pobladores plantean trasladar via férrea fuera del area
urbana.
Huasco

No obstante lo anterior la Autoridad Sanitaria exige en su pronunciamiento, el cual ha sido acogido por la COREMA ATACAMA;
Emisiones sonoras: De los antecedentes presentados por el titular del proyecto, sobre las medidas que se implementaran en
comun acuerdo con las juntas de vecinos: N°1 Libertad, Los Pescadores, Villa San Juan Huasco, Las Colinas Huasco, Nueva
Esperanza Huasco, Huasco III y Villa Victoria de Huasco, respecto del transito de trenes por dichas poblaciones y teniendo
presente que no existe normativa chilena que regule emisiones sonoras para fuentes mdviles, se sefiala al titular que, de
producirse emisiones significativas de ruido (comparado con normativa de referencia internacional) debido a la actividad antes
sefialada, se deben realizar mediciones e implementar medidas de mitigacion a través de la instalaciéon de pantallas
acasticas en los lugares impactados.

7.1.7 Medio Marino

Para las eventuales caidas de productos al mar se ha considerado la instalacion de bandejas bajo las correas de embarque
(N°19 y N°20), cuya imagen se puede ver en el Anexo N°2 de la adenda 1. De esta manera se espera controlar eventuales
pérdidas de mineral. No obstante lo anterior, se cuenta con un plan de contingencia ante derrames durante el embarque, el

cual se presenta en el Anexo N°8 de la adenda 1, el largo total de la correa CV-19 es de 571,5 metros, de los cuales 275,5_

metros cuentan con sistema de cobertura total (Desde puerto Guacolda II hasta las instalaciones de Planta de Pellets, es
decir, sobre la superficie marina. Ver Figura 1), 160 metros estén cubiertos parcialmente mediante un sistema de cobertura
mostrado en la Figura 3 de la adenda 2 y los 136 metros restantes de correa no estan cubiertos debido a la necesidad de
disponer de espacio fisico para que personal de operaciones pueda recuperar material de la correa (el operador debe situarse
sobre la superficie de la correas para poder retirar el material), debido a los reiterados cambios de producto a embarcar y



& -

constantes limpiezas. Ademds se necesita corroborar mediante un detector de metales e inspeccion visual el producto a
embarcar para cerciorarse de que no contenga contaminantes (trozos de metal, herramientas, etc.).

En relacién a la descarga del efluente minero, el titular sefiald durante este proceso de avaluacién que, al no verse
modificadas las caracteristicas de la descarga del proyecto respecto de lo ya autorizado por la Direccién General del Territorio
Maritimo y Marina Mercante, no formarfa parte del procedimiento de evaluacion ambiental, tal como se ha seialado en forma
reiterada desde la misma presentacion del EIA.

El titular en adenda 3 aclara que, analizando en detalle tanto las caracteristicas de la descarga del efluente minero de Planta
de Pellets como las autorizaciones en virtud de las cuales ella ha sido aprobada por las distintas autoridades competentes;
ésta no constituye un RIL sino que un relave minero. Asimismo, el titular sefiald que las descargas se circunscribiran
estrictamente a lo evaluado y aprobado ambientalmente en el afio 2001. En consecuencia, el sistema de disposicion de
re!aves no forma parte |ntegrante del proyecto que se somete a evaluacron

La DIRECTEMAR se pronuncia en los siguientes térmimos respecto del Informe Consoﬂdada ae Evaluaaan (ICE)  ORD: N°
12.600/94 del 08 de Septiembre de 2010.

" 1. Por D.S. (M) N° 456 de 18 de mayo de 1973 se otorgd la Cocesidn Manitima. a Compaliia Minera del Pacifico  para,

entre olros objetos, amparar instalaciones existentes y complementarias de /a Planta de Pellets y cafierias de desague para

arrojar al mar relaves no contaminantes de fa planta de Pellets en la Ensenada Chapaco, cuya  Uitima modificacion consta

del DS (M) N° 291 del 19 de Agosio de 20003.

2 Por Ia DIM y MAA ORD. N° 12 600/550 de/ 1 1deA gasro de/ 1993 se aprobd el Sistema de Descarga de Relaves de la
enada Chapaco.
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3. Por Reso/uaon de DGTM y MM ORD. N° 12.600/1343 del 27 de Agosto de 1993 se autoriza en fomra  transitoria e/
sistema provisotio de descarga de relaves de la planta de peflets de la CMP de Ensenada Chapaco.
4, Por Resolucion de la DGTM y MM ORD N° 12.600/218 del 1 de febrero del 2002 se autorizo el cambio del punto de

decarga bajo las condiciones q allf se indican.

5. De tal modo que, la conformaidad al proyecto dada por este organismo con compelencia ambiental, se realiza  con a
observacion de que la empresa debe dar cumplimiento a las condiciones que se han indicado en cada caso en lo
ordinarios respectivos respecto del monitoreo de la decarga, especialmente /a indicada en el oficio G.M. CAL. ORD N°
12.600/47 CMP de fecha 15 de junio del 2010.

6. £l cumplimiento de las condiciones referidas en el niimero anterior, sera fiscalizado a fravés de un plan de cumplimiento
ambiental, que serd monitoreado por /a Autoridad maritima, en el cual el titular debe presentar un cronograma de actividades
gue permita ajustar el contenido de su descarga al medio marino, cumpliendo con ello con la legistacion ambiental
vigente.”

El SERNAGEOMIN en su ORD. N° 4690 del 8 de septiembre del 2010 se pronuncia en los siguientes términos respecto del
Informe Consolidado de Evaluacion (ICE):

“Ff proyecto presentado sdlo considera las ampliaciones y modificaciones de la planta de Pellets y no presenta a evaluacion
ambiental el depdsito de relaves correspondiente. El organismo que aprueba este tipo de depdsitos es el SERNAGEOMIN a
través del "Reglamento para la Aprobacion de Proyectos de Disefio, Construccion, Operacion y Cierre de los Depdsitos de
Relaves” (D.S. 248/2006 del Ministerio de Mineria)”...

“Este Servicio se pronuncia Conforme y basado en el principio de gradualidad de la Ley 19,300, sugiere a la autoridad
ambiental, se otorgue a la empresa el plazo de 1 afio para que sea presentado al SEIA, un proyecto de depdsito de relaves,
necesario para el funcionamiento de la Planta.”

Finalmente, y sin perjuicio de lo sefialado precedentemente, el titular deberd en un plazo maximo de 18 meses contados
desde la fecha de la presente resolucién, someter al SEIA a través de un Estudio de Impacto Ambiental, el sistema definitivo
de dlSpOSiCIon de los relaves de Ia Planta Pe!lets, de manera de Iograr una solucion permanente a dlcho sistema. El sistema de

Resolucuon de Cahf' icacion Amb|ental aprobatona de dIChO sistema.
8. Plan de Seguimiento Ambiental Propuesto en el E.I.A, y sus Adendas

8.1 Ruido i e s

Fase del proyecto: construccién y operacion

Monitoreo: se realizardn monitoreos de ruido, para verificar el cumplimiento del D.S. 146/1997 en los receptores sensibles
identificados a 900 m. de la planta en la Villa Guacolda, en los seis puntos poblados identificados en el Estudio de Impacto
Acistico presentado en el Anexo N© 6.2 del EIA en la etapa de construccion y operacion.
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La inmisién se valorard a través de la medicion del nivel de presidon sonora equivalente (NPSeqg) de acuerdo a los
requerimientos establecidos en el D.S. 146/97 del MINSEGPRES. El nivel de inmisién de ruido méximo permitido por el D.S.
146, en el periodo del proyecto es de NPC= 70 dBA.

Duracion y frecuencia:
« FEtapa de construccidn: los monitoreos de ruido se ejecutaran uno para la construccién de la Fase 1 y otro para la
construccion de la Fase 2 del proyecto.
« Etapa de operacion: los monitoreos de ruido se ejecutaran uno al inicio de la Fase 1 vy otro al inicio de la Fase 2.

Entrega de informacion:
La entrega de los informes de monitoreo de ruido se efectuard un un plazo no superior a los 15 dias desde la fecha de
recepcidn de éstos. Los informes seran remitidos a la Seremi de Salud y CONAMA regidn de Atacama.

En_cuanto-al Ruido_por el paso del tren, la Autoridad Sanitaria exige en-su pronunciamiento, el cual ha sido-acogido por_ la
COREMA ATACAMA lo siguiente; Emisiones sonoras: De los antecedentes presentados por el titular del proyecto, sobre las
medidas que se implementardan en comdn acuerdo con las juntas de vecinos: N°1 Libertad, Los Pescadores, Villa San Juan
Huasco, Las Colinas Huasco, Nueva Esperanza Huasco, Huasco III v Villa Victoria de Huasco, respecto del transito de trenes

por dichas poblaciones y teniendo presente que no existe normativa chilena que regule emisiones sonoras para fuentes
mdviles, se sefiala al titular que, de producirse emisiones significativas de ruido (comparado con normativa de referencia
internacional) debido a la actividad antes sefialada, se deben realizar mediciones e implementar medidas de mitigacion a
través de la instalacién de pantallas acisticas en los lugares impactados.

8.2 Arqueologia
Fase del proyecto: construccién

Descripcion del monitoreo: Durante las obras de excavaciones y movimientos de tierra en el area circundante a los hallazgos
presentados en la linea de base, se contara con un arquedlogo como supervisor en terreno, a fin de asegurar el resguardo del
patrimonio cultural. Esta supervisién consistira en una inspeccién visual durante el periodo de movimiento de tierras de la
etapa de construccion de la Fase 2, entregandose un informe al final de las actividades. Asi mismo, en el caso de eventuales
hallazgos bajo la superficie del terreno, se detendran las obras y se solicitara la presencia del especialista.

Duracion y frecuencia: El monitoreo se desarrollara previo al periodo de movimiento de tierras de la etapa de construccion de
la Fase 2.

Entrega de informacién: Informe final de las actividades de resguardo del patrimonio cultural durante la construccion del
Proyecto al Consejo de Monumentos Nacionales.

El monitoreo debe implementarse durante toda la excavacion o movimientos de tierra que contemple el proyecto en
cualquiera de sus fases, es decir con la presencia del arquedlogo al momento en que se realicen las mismas, sin perjuicio de
la revisién previa de la zona por parte del mismo. La informacién deberd ser entregada de manera periddica semestral, al
Consejo de Monumentos Nacionales, no al final de la fase de construccion. Y en caso de hallazgos imprevistos estos deberan
ser comunicados de inmediato y por escrito al Consejo de Monumentos Nacionales

8.3 Emisiones a la Atmosfera

8.3.1 Isocinéticos y Material particulado en chimenea

Fase del proyecto: Etapa de operacion

Descripcion del monitoreo: Se realizaran monitoreos Isocinéticos y de gases en cada chimenea semestralmente, Para esto,

cada una de las chimeneas contara con un puerto de muestreo de acuerdo a la normativa vigente.

Duracion y frecuencia: Anualmente se realizaran monitoreos Isocinético y de gases. (en octubre y noviembre)

Entrega de informacién: La entrega de los informes de monitoreo isocinético y de gases se efectuard en un plazo no superior
a los 40 dias desde la fecha de recepcion de éstos v el titular debera entregar los resultados de monitoreo y sus respectivos
analisis en formato digital y papel en triplicado ante la Comision Nacional del Medio Ambiente Atacama para ser distribuidos a
Seremi de Salud, Servicio Agricola y Ganadero.

El Titular se compromete a implementar el monitoreo continuo de material particulado en linea con la autoridad sanitaria total
emanado desde cada una de sus chimeneas. Los resultados de dicho monitoreo serdn remitidos en forma mensual, los
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resultados de monitoreo y sus respectivos andlisis en formato digital y papel en triplicado ante la Comisién Nacional del Medio
Ambiente Atacama para ser distribuidos a Seremi de Salud, Servicio Agricola y Ganadero. Ademas seran mantenidos en linea
para el acceso de la SEREMI de Salud cuando ésta lo estime conveniente.

8.4 Calidad del aire

En el marco del presente Proyecto, y a fin de llevar a cabo un seguimiento de las normas de calidad del aire primarias, el
titular se compromete la entrega mensual de los resultados del monitoreo discreto tipo Hight- Volt (medicién discontinua) de
MP10 en la estacion “Poblacidn Huasco I1”, Adicionalmente se monitoreara SO2 y NO2(monitoreo continuo) y con periodicidad
trimestral O3, cuya ubicacién se presenta en la siguiente tabla.

Poblacion Huasco II| 6849374 281803 Urbana MP10
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Adicionalmente, se implementara en la Estacién de “poblacién Huasco II“, un equipo de medicién de material particulado
sedimentable, y a fin de llevar a cabo un seguimiento de la norma secundaria de contenido de Hierro en el Material
Particulado Sedimentable, se entregaran mensualmente los resultados de la tasa de precipitacién promedio mensual en cada

una de tas seis estaciones que se-mencionan-a-continuacion:

Estacién No1 6849030 284428 Rural MPS, Hierro en MPS
Estacion No2 6848848 285201 Rural MPS, Hierro en MPS
Estacién No3 6850326 286486 Rural MPS, Hierro en MPS
Estacidn No4 | 6849042 286386 Rural MPS, Hierro en MPS
Estacién NO5 | 6850244 286977 Rural MPS, Hierro en MPS
Estacién No6 6849377 288290 Rural MPS, Hierro en MPS

Ademas el titular entregard a la I. Municipalidad de Huasco los resultados mensuales del monitoreo MPS que se realizan

Entrega de informacidn: Se enviara un informe trimestral con los resultados de las mediciones de calidad del aire a la SEREMI
de Salud de Atacama, Servicio Agricola y Ganadero y CONAMA Regidn de Atacama.

El titular estima inadecuado por una parte e injustificado por otra, someterse a un Plan de Manejo Dindmico de Emisiones,
esto teniendo en cuenta las caracteristicas del proceso industrial y su baja participacion en el parque emisor, la cual se ve
reflejada en el bajo aporte esperado del Proyecto en evaluacion en las estaciones de monitoreo a lo largo del Valle del

. . "
Huasco; respectivamente:

8.4 Control de agua de colas del proceso minero (efluente minero)

__El titular presenté en su estudio de impacto ambiental que llevard un control del efluente minero presentado en pnmera

instancia como agua de colas del proceso minero, en donde en la Etapa de operacion el titular expresa que se continuara
evaluando a través de los Planes de Vlgllanma Ambiental (PVA) de los efluentes mineros, que se realizan de forma periédica
en el emisario submarino. Los resultados seran comparados con el D.S. N° 90/2000 del MINSEGPRES, que establece norma
de emisién para la regulacién de contaminantes asociados a las descargas de residuos liquidos a aguas marinas y
continentales superficiales, la cual serd de caracter permanente y frecuencia segiin se indica en el D.S. N° 90/2000 del



MINSEGPRES. Se entregard segln lo comprometido en los PVA a la Direccion General de Territorio Maritimo y Marina
Mercante. Sin perjuicio, que la descarga de efluentes mineros cuenta con Autorizacion Sectorial para operar, la Autoridad
Maritima revisara sectorialmente los resultados de la evolucion histérica de los parametros objeto de seguimiento. El punto de
monitoreo de calidad del efluente, referido al Datum WGS84, corresponde a 28,48003° Latitud Sur; 71,260042° Longitud
Oeste, coincidiendo con la ubicacion del sistema de control.

En relacién a la descarga del efluente minero, el titular sefiald durante este proceso de avaluacion que, al no verse
modificadas las caracteristicas de la descarga del proyecto respecto de lo ya autorizado por la Direccion General del Territorio
Maritimo y Marina Mercante, no formaria parte del procedimiento de evaluacion ambiental, tal como se ha sefialado en forma
reiterada desde la misma presentacion del EIA,

Sin embargo el titular en adenda 3 sefiala que sélo complementard de manera voluntaria el PVA existente de manera
sectorial, para demostrar y asegurar que el efluente minero es un residuo inerte y que por tanto, su dnico efecto sobre el
medio-marino-serd-el-que deriva-de sus-propiedades fisicas. Para-este efecto, se-propondré-a-la-autoridad-maritima,-antes-del
inicio de la etapa de operacién del proyecto, modificar el PVA incluyendo:

O Andlisis de Lixiviacion Extrinseca (segin método EPA 1312) semestral de los sélidos del efluente minero.

[0 Andlisis semestral de los elementos disueltos en la columna de agua en puntos representativos de la ensenada Chapaco.

El titular en adenda 3 aclara que, analizando en detalle tanto las caracteristicas de la descarga del efluente minero de Planta
de Pellets como las autorizaciones en virtud de las cuales ella ha sido aprobada por las distintas autoridades competentes;
ésta no constituye un RIL sino que un relave minero.

La DIRECTEMAR se pronuncia en los siguientes témimos respecto del Informe Consolidado de Fvaluacion (ICE) ORD: N°
12.600/94 del 08 de Septiembre de 2010:

“f, Por D.S. (M) N° 456 de 18 de mayo de 1973 se otorgd la Cocesion Martima a Compaiiia Minera del Pacifico para, entre
ofros objetos, amparar instalaciones existentes y complementarias de la Planta de Pellets y cafierias de desagiie para arrojar
al mar relaves no contaminantes de /a planta de Pellets en la Ensenada Chapaco, cuya tltima modificacion consta del DS (M)
e 291 del 19 de Agosto de 20003,

2. Por la DIM y MAA ORD. N° 12.600/550 del 11 de Agosto del 1993 se aprobd el Sistema de Descarga de Relaves de la
Planta de Pellets de Huasco, mediante un emisario submarino en la Ensenada Chapaco.

3. Por Resolucidn de DGTM y MM ORD. N° 12.600/1343 del 27 de Agosto de 1993 se autoriza en fomra lransitoria el sistema
provisorio de descarga de relaves de la planta de pellets de la CMP de Ensenada Chapaco.

4. Por Resolucidn de fa DGTM y MM ORD N° 12.600/218 del 1 de febrero del 2002 se autorizo el cambio del punto de decaiga
bajo fas condiciones q allf se indican.

5. De tal modo que, la conformaidad al proyecto dada por este organismo con compefencia ambiental, se realiza con la
observacion de que la empresa debe dar cumplimiento a las condiciones que se han indicade en cada caso en lo ordinarios
respectivos respecto del monitoreo de la decarga, especialmente la indicada en el oficio G.M. CAL. ORD N° 12.600/47 CMP
de fecha 15 de junio del 2010.

6. El cumplimiento de /as condiciones referidas en el nimero anterior, serd fiscalizado a través de un plan de cumplimiento
ambiental, que serd monitoreado por la Autoridad maritima, en el cual el titular debe presentar un cronograma de actividades
que permita ajustar el contenido de su descarga al medio marino, cumpliendo con ello con /a legislacion ambiental vigente.”

El SERNAGEOMIN en su ORD. N° 4690 del 8 de septiembre del 2010 se pronuncia en los siguientes términos respecto del
Informe Consolidado de Evaluacién (ICE):

“H proyecto presentado sdlo considera las ampliaciones y modificaciones de /3 planta de Pellets y no presenta a evaluacion
ambiental el depdsito de relaves correspondiente. El organismo que aprueba este tipo de depdsitos es el SERNAGEOMIN a
través del "Reglamento para la Aprobacion de Proyectos de Disefio, Construccion, Operacion y Cierre de los Depdsitos de

Relaves” (D.S. 248/2006 del Ministerio de Minerig)”...

"Este Servicio se pronuncia Conforme y basado en el principio de gradualidad de la Ley 19.300, sugiere a la autoridad
ambiental, se otorgue a la empresa el plazo de 1 afio para que sea presentado al SEIA, un proyecto de depdsito de relaves,
necesario para el funcionamiento de fa Planta. ”

Finalmente, y sin perjuicio de lo sefialado precedentemente, el titular debera en un plazo méximo de 18 meses contados
desde la fecha de la presente resolucién, someter al SEIA a través de un Estudio de Impacto Ambiental, el sistema definitivo
de disposicidn de los relaves de la Planta Pellets, de manera de lograr una solucién permanente a dicho sistema. El sistema de
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disposicion de relaves debera ser construido e implementado en un plazo no superior de dos afios contados desde la
Resolucién de Calificacién Ambiental aprobatoria de dicho sistema.

8.5 Sefalizacion vial sector via férrea
Fase del proyecto: Etapa de operacién

Descripcion del monitoreo: Se monitoreara el mantenimiento de las medidas de seguridad implementadas (barreras en cruces
principales, pantallas acusticas y pasarelas) y el cumplimiento del programa de limpieza de la via y de cruces.

Duracién y frecuencia: Monitoreo semestral, durante la etapa de operacion.

Entrega de informacién: Memoria descriptiva de las obras implementadas (detalle As built) a CONAMA Regi6n de Atacama y
Direccidn Provincial de Vialidad.

Adicionalmente, y dia a dia, cada maquinista serd responsable de informar anomalias en el recorrldo (ausenma de una

—sefialética, basura-en-la-via) de manera de-gestionar-una rapida respuesta; e 5 et 3 =

9. Medidas de prevencion de riesgos y control de accidentes

En el Anexo N°20 de la adenda 1 se presenta el Plan General de Emergencias actualizado a Julio de 2009, el Instructivo de
reporte para incidentes ambientales y el Procedimiento para la comunicacion ambiental externa.

9.1 Riesgo sismico

Medidas de Prevencion:
+ Las obras y equipos del proyecto responden a normas de disefio y calidad tanto chilenas como internacionales, en
las cuales se aplican diversos factores de seguridad, indispensables para el funcionamiento eficiente del Proyecto.
Por lo anterior, el proyecto ha sido disefiado y sera construido con la capacidad de resistir sismos de magnitudes
esperables para la Regidn de Atacama. La sismicidad se considerara como parte de las variables y restricciones
propias de la ingenierfa del proyecto, de manera tal de salvaguardar la integridad tanto de las personas involucradas
como de las propias instalaciones.

Medida de Control de Accidentes:
« Durante la etapa de construccién, se suspenderan todas las faenas hasta que se haya verificado técnicamente que
no existe riesgo para los trabajadores.
« Durante la etapa de operacidn, en caso de dafio en las estructuras o equipos de la central, se detendra la generacion
de energia y se realizara una inspeccion para identificar las estructuras y equipos dafiados, los cuales seran
reparados o reemplazados segin corresponda.

Documento procedimiento;
« Enelanexo 7.1 del EIA se presenta - Procedimiento Plan General de Emergencia Planta de Pellets (GMA-PR-001)

9.2 Riesgo de Tsunami

Medida de Prevencion:
« Se Establecera una zona de seguridad ante la ocurrencia de sismos de mayor grado, tras el cual pudiera ocurrir un
Tsunami. En el Anexo N°15 de la Adenda 1, se adjunta Plano con la ola de inundacién para Huasco. Cabe sefialar el
nivel de la ola al que se hace referencia corresponde a Chafaral de las Animas.

Medida de control de accidentes:
« Los trabajadores deberan ser entrenados en los procedimientos de evacuacion. Este procedimiento sera dirigido por
los mandos medios del Area afectada

Documento Procedimiento:
¢ Enel Anexo 7.1 —EIA se presenta El Procedimiento Plan General de Emergencia Planta de Pellets (GMA-PR- 001)

9.3 Riesgo de derrame de insumos, sustancias o residuos peligrosos A
Medida de prevencion:

¢ Las sustancias peligrosas a utilizar en la etapa de construccién seran manipuladas por personal capacitado, quienes
las mantendrén en bodegas sefializadas, con piso impermeable y estanco, que retendrad eventuales derrames.



Medidas de control de accidentes:
e Eliminar la causa del derrame.
Evitar que el vertido llegue al alcantarillado.
Cubrir el derrame con arena o absorbente.
Recuperar en bolsas plasticas y/o tambores el residuo con tierra contaminada.
Depositar los residuos en contenedores identificados.
Recuperar la superficie afectada.
Coordinar el trasladado de contenedores al patio de residuos peligrosos.

En el anexo 7.2 del EIA se presenta El Plan de Emergencia ante Derrames de Lubricantes (HSG-PL- 103) Anexo 7.3 — Plan
General de Emergencia ante Derrames de Productos Quimicos (HSG-PL-104)

En-el-Anexo-N°10 se-adjunta el-plan-de-funcionamiento-del- Emisario-Chapaco ante emergencias;-incluyendo la-necesidad
de utilizacién del emisario de emergencia. Este (ltimo descarga por gravedad, razdn por la cual no requiere equipos
adicionales como el emisario principal. El punto de descarga, referido al Datum WGS84, es: 28,4838° Latitud Sur;

71,262044° Longitud Oeste. A R N

En caso de efectuarse una descarga de emergencia se realizara un monitoreo del ril de acuerdo a los pardmetros del Plan de
Autocontrol aprobado por la DGTM y MM a través del Ordinario N®12600/835 adjunto en el Anexo N5 de la Adenda 2. El Plan
de Emergencia corregido se adjunta en el Anexo N°7 de la Adenda 2.

Cabe sefialar que la utilizacién del emisario de emergencia es sdlo de caracter temporal y ocasional, al momento de una falla

en el emisario principal.

Con respecto a las lagunas de recuperacion de material ubicadas en el borde Costero; el plan de contingencia en caso de
rebalse, rotura de paredes contenedoras, marejadas u otras situaciones de riesgo, se adjunta en el Anexo 11 de la adenda 2.
Este PLAN DE CONTINGENCIA de las piscinas decantadoras

tiene por objeto definir los procedimientos alternativos al orden normal de operacién de las piscinas

decantadoras, para permitir el normal funcionamiento de la Planta y proteger el Medio Ambiente, considerando los

ecenarios de accidentes internos o externos mas probables.

En caso de rebalse, el titular informara en forma expedita a la Autoridad Maritima, independiente de la duracién del rebalse,
la cual se realizara en forma inmediata mediante aviso telefénico y por escrito (fax, carta) a la Capitania de Puerto de Huasco,
objeto ésta concurra al lugar de los hechos.

Si producto del rebalse, el material alcanza el medio marino, se debera realizar un muestreo especial de contingencia, que
considere parametros de calidad del agua de mar y sedimentos marinos.

9.4 Riesgo de Incendio

Medida de prevencion: Para las etapas de construccion y operacién, los contratistas deberan estar capacitados para el
correcto uso de extintores. Asi mismo, la Planta cuenta con una brigada de emergencias capacitada para el combate de
incendios.

Medida de control de accidentes:
+ Todo trabajador que presencie o detecte un incendio deberad comunicarlo inmediatamente al Responsable del Turno.

Medidas de control de accidentes:
« Incendio Grado 1: se puede controlar mediante extintores portatiles o recursos internos de la Unidad afectada.
+ Incendio Grado 2: requiere activar las Brigadas contra Incendio.
« Incendio Grado 3: es aquel que escapa al control de las Brigadas contra Incendio y se requiere de apoyo externo.

. Enelanexo 7.4 del EIA se presenta el Plan de Emergencia en caso de Incendio (HSG-PL-101)

9.5 Control y Manejo de Derrames al medio marino en proceso de embarque
Se presenta como parte del Plan de Contingencia modificado en el Anexo N°10 de la Adenda 2.
a) Derrame menor: Cantidad de material que puede caer al mar por falla operacional menor en las correas 19 y 20 y en su

traspaso, durante un embarque y que ocurre principalmente como un desajuste del sistema de transporte. Corresponde a un
hecho operacional aislado que ocurre en condicidn de operacion normal y que esta asociado al desajuste de alguna de las



